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Kupplung fur zwei auf einer gemeinsamen Lagerachse 
(1) relativ zueinander nur drehbar gelagerte Kupplungs- 
scheiben (2, 3), insbesondere fur Kraftfahrzeugturver- 
schlusse, 

wobei die eine Kupplungsscheibe (2) eine in Schetben- 
drehrichtung verlaufende Kupplungsausnehmung (4) 
aufweist und die andere Kupplungsscheibe (3) einen in 
die Kupplungsausnehmung (4) eingreifenden Kupplungs- 
zapfen (5) besitzt 

wobei ferner die Kupplungsausnehmung (4) an ihren En- 
den Lagerausnehmungen (7, 8) fur den Kupplungszapfen 
(5) aufweist, und 

wobei die Kupplungsscheibe (2) mit der Kupplungsaus- 
nehmung (4} eine zur Kupplungsausnehmung (4) ausge- 
wolbte Federlippe (6) aufweist, welche den Kupplungs- 
zapfen (5) der anderen Kupplungsscheibe (3) in Abhan- 
gigkeit von der Relativstellung der beiden Kupplungs- 
scheiben (2, 3) zueinander gegen das eine Ende oder das 
andere Ende der Kupplungsausnehmung (4) druckt. 
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Beschreibun« 

Die Erfindung betrifft eine Kupplung fur zwei auf einer 
gerneinsamen Lagerachse relativ zueinander nur drehbar ge- 
lagene Kupplungsscheiben, insbesondere fur Kraftfahr- 
zeusturverschliisse. 

Durch die DE 195 33 199 CI ist ein KraftfahrzeugUirver- 
schluG mit Zentralverriegelungs- und Diebstahlsicherungs- 
mechanismus bekannt geworden. Bei diesem wire! u. a. eine 
Wirkverbindung zwischen einem Kupplungshebel und ei- 
nem Diebstahisicherungselement verfolgt. Irxi einzelnen 
weist das Diebstahlsicherungselement. eine Abkantung auf, 
welche in eine Formschlussausnehmung des Kupplungshe- 
beis formschlussig, aber mit ausreichendem Spiel fiir die 
Verschwenkung zwischen zwei Funktionsstellungen des 
Diebstahlsicherungselementes, eingreift. Irn einzelnen ist 
das Diebstahlsicherungselement zwischen einer Funktions- 
sreliung "Normalbetrieb" und einer Funktionsstellung "No- 
te n trie ge lung" verschwenkbar. 

Dabei ist das Diebstahlsicherungselement mktels einer '± 
zwischen diesem und dern Kupplungshebel angeordneten 
bisLabilen Kippfeder in eben diesen beiden genannt.en Funk- 
tionsstellungen federkraftbeaufschlagt. Insofern handelt es 
sich bei der bekannten bistabilen Kippfeder um ein separa- 
tes BauteiL 25 

In der DE 34 43 28S CI wird ein elekt romechanischer 
Anr.rieb fur eine Zentralverriegelungsvorrichtung fur Kraft- 
fahrzeuge beschrieben. Dieser arbeitet Liber eine auf- und 
niederzwischen einer Entriegelungsstellurrg-und einer Ver- 
riegelungsstellung bewegbare Antriebsstanse auf eine Stell- 
srange eines zugeordneten Tiirverschlusses. Dabei ist eine 
Betatigungseinrichiung mit einem Schieber sowie mit 
Kupplungsnasen und Kupplungsgegennasen als Kupplungs- 
glieder ausgeriistel.. Diese Kupplungsnasen lassen sich mil 
Hilfe der Ant.riebsstange beim Verriegelungshub sowie beim 35 
Entriegelungshub mknehmen und sind dazu einerseits nach 
dem Verriegelungshub sowie andererseits nach dem Entrie- 
gelungshub iiberfahrbar. 

Die DE 196 32 781 C2 beschaTtigt sich mit einem Krafi.- 
faiirzeugLurverschluB mil Zentralverriegelungssystem und 40 
Diebstahlsicherungssysrem. Hier ist ein Zentraiverriege- 
lungselement mit einer Gabelaufnahme vorgesehen, welche 
einem Zentralverriegelungssteuerzapfen zugeordnet. ist. Der 
Zentralverriegelungssteuerzapfen isl auf einem Abtriebsele- 
ment des Zenr.ralverriegelungselekt.romotors angeordnet. 45 

In der DE 90 12 785 UJ wird gleichfalls ein Kraftfahr- 
zeug-TiirschloB behandelt. In diesem Zusammenhang wird 
auch eine Kupplung fur zwei Teilelemente beschrieben. Da- 
bei weist das eine Teilelement eineh Bolzen auf. walxrend 
das anderer Teilelement mit einem Zapfen ausgerustei ist. 
Zusatzlich ist dieses Teilelement. mit einer searnentartieen. 
randoffenen Aussparung versehen, in welche eine Mitnah- 
meverlangerung des vorgenannten Bolzens ragt. Ferner 
wird eine Zugfeder angesprochen, die mit ihreni cinen Ende 
an dem einen Bauelement eingehangt ist, wahrend ihr ande- 55 
res Ende an dem anderen Teilelement festgeiegt. wird. Folg- 
lich wird eine Federverbindung zwischen zwei Kupplungs- 
scheiben beschrieben, wobei jedoch auch in diesem Fait auf 
eine separate Zugfeder zuriickgegriffen wird. 

SchlieB]ichistdurchdieDE 42 22 01SCl ein SchloK mit. M 
ritotorischer Verstelleinrichtung bekannt geworden. Dieses 
weist zwei mit zugeordneten Nockenbahnen zusaminenwir- 
kende Sch allele men te auf. 

Ferner ist es aus der Praxis bekannt., auf einer gerneinsa- 
men Lagerachse relativ zueinander nur drehbar ncla^erte 65 
(also nicht. oder nichl unruittelbar noch zusatzlich axial ver- 
se hiehbare) Kupplungsscheiben iiber zwischengeschaliole 
l-edern /.u kuppeln. tn diesem Zusaniriienhan" kenm man 
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auch den Einsaiz von Kippfedern, wenn die eine Kupp- 
lungsscheibe gegenuber der anderen Kupplungsscheibe in 
zwei verschiedenen Funktionsstellungen in definierter 
Weise gehalren werden soil. Die Zwischenschalt.ung sotcher 
5 Federn bzw. Kippfedern erfordert einerseits entsprechenden 
Raumaufwand und andererseits zugehdrigen Montageauf- 
wand, zumal es sich um separate Bauteile handelt und eine 
hinreichende Verankerung dieser Bauteile zwischen den je- 
weiis zu kuppelnden Kupplungsscheiben erforderlich ist. 
to Hier will die Erfindung insgesamt Abhilfe schaffen. 

Der Erfindung liegt das technische Problem zugrunde, 
erne Kupplung der eingangs beschriebenen Ausfuhrungs- 
form zu schaffen, bei welcher eine besonders einfache und 
funktionssichere losbare Verbindung zwischen den beiden 
5 Kupplungsscheiben und deren deflnierte Positionierung 
nach einer Relaiivbewegung in zumindest zwei verschiede" 
nen Funktionsstellungen gewahrleistet ist. 

Zur Losung dieses technischen Problems ist Gegenstand 
der Erfindung, eine Kupplung fur zwei auf einer gerneinsa- 
men Lagerachse relativ zueinander nur drehbar gelagerte 
Kupplungsscheiben, insbesondere fiir Kraftfahrzeugtiirver- 
schlusse, 

wobei die eine Kupplungsscheibe eine in Scheibendrehrich- 
tung veriaufende Kupplungsausnehmung aufweist und die 
andere Kupplungsscheibe einen in die Kupplungsausneh- 
mung eingreifenden Kupplungszapfen besitzt, 
wobei ferner die Kupplungsausnehmung an ihren Enden La- 
gerausnehmungen fur den Kupplungszapfen aufweist, und 
wobei die Kupplungsscheibe mit der Kupplungsausneh- 
mung eine zur Kupplungsausnehmung ausgewolbte Feder- 
lippe aufweist, welche den Kupplungszapfen der anderen 
Kupplungsscheibe in Abhiingigkeit von der Relativstellung 
der beiden Kupplungsscheiben zueinander gegen das eine 
Ende oder das andere Ende der Kupplungsausnehmung 
driicki. 

Di ese Mafinahmen der Erfindung haben zur Folge, daft 
auf eine sonst ubliche Feder bzw. Kippfeder zwischen den 
beiden Kupplungsscheiben als separates Bauteil verzichrei 
werden kann, vielmehr die Feder durch eine Federlippe er- 
selzt wird, welche in die eine Kupplungsscheibe mit der 
Kupplungsausnehmung integriert. ist. Insoweit wird eine 
einteilige, raumsparende und montageeinfache Bauweise 
verwirklichu die sich durch ihre Funktionssicherheit aus- 
zeichnet. Durch die an den Enden der Kupplungsausneh- 
mung vorgesehenen Lagerausnehmungen fiir den Kupp- 
lungszapfen wird eine definierte Positionierung eben dieses 
Kupplungszapfens in seinen beiden Endstellungen unter Fe- 
derdruck gewahrleistet. Dabei kann die Ausbildung der La- 
gerausnehmungen so getroffen sein, dafi irn Zuge der Rela- 
50 t.ivbewegung der beiden Kupplungsscheiben zueinander 
uber die Federkraft. hinaus ein geringer Widerstand iiber- 
wunden werden mu6, um den Kupplungszapfen von der ei- 
nen Lagerausnehmung in die andere Lagerausnehmung zu 
uberfuhren. In diesem Zusammenhang verlauft zweckmatii- 
gerweise zumindest die eine der Federlippe gegenuberlie- 
gende Flanke der Kupplungsausnehmung zwischen den bei- 
den Lagerausnehmungen in Scheibendrehrichtung bogen- 
formig. 

Die Federlippe kann in der Fedennitte zur Kupplungsaus- 
nehmung hin ein Auswolbung aufweisen. an welche der 
Kupplungszapfen vorbeigefuhrt werden muB, wenn er von 
der einen Lagerausnehmung in die andere Lagerausneh- 
mung iiberfuhrt. wird. Diese Auswolbung bildei. gleiehsum 
den Scheitelpunkt zwischen der einen und der anderen La- 
gerausnehmung und folglich zwischen Federdruckbeauf- 
schlagung des Kupplungszapfens in Richtung auf die eine 
oder- andere- Laeerausnehmunu. Vorzuusweise bchndel sich 
aut der der Kupplungsausnehmunsi abviewundten Soke der 
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Federlippe eine Tasche zur voriibergehenden Aufnahme der 
von dern Kupplungszapfen zuruckdruckbaren Federlippe, 
vvenn eben der Kupplungszapfen von der einen Lageraus- 
nehmunc in die andere LaQerausnehmunq uberfuhrt wird. 
Dabei bildet die Federlippe einen gleichsam halbinselforrni- 
gen Fortsatz zwischen der Kupplungsausnehrnung und der 
Tasche. Denn die Federlippe bilder. eine der bogenfonnigen 
Flanke uecenuberliesende Flanke der Kuppiunssausneh- 
mung und ist als ein von dern einen Ende der Kupplungsaus- 
nehrnung ausgehender Fortsatz mit freiern Federlippenende 
ausaebildet. 

Nach einem anderen Ausfuhrungsbeispiel sind die eine 
Kupplungsscheibe als Diebstahlsicherungsabtriebselernent 
und die andere Kupplungsscheibe als Diebstahlsicherungs- 
scheibe im Verriegelungssy stern eines Kraftfahrzeugturver- 
schlusses ausgebildet. - Beide Kupplungsscheiben konnen 
aus Stahl oder Kunststoff bestehen, wobei die Kupplungs- 
scheibe mit der Federlippe dann aus einem hinreichend bie- 
geelastischen Kunststoff hergestellt ist. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand einer lediglich 
ein Ausfuhrungsbeispiel darstellenden Zeichnung niiher.er- 
lautert. Es zeigen: 

Fig. 1 eine Kupplung in Draufsicht, 

Fig. 2 den Gegenstand nach Fig. 1 in einer anderen Funk- 
i.ionsstellung und 

Fig. 3 auszugsweise das Venn egelungssys tern eines 
Kxaftfahrzeugturverschlusses mit der Kupplung in perspek- 
tivischer Darstellung. 

In den~Figuren ist eine Kupplung fur zvvei auf einer ge- 
rneinsanten Lagerachse 1 relativ zueinander drehbar bzw. 
schwenkbar gelagert.e Kupplungsscheiben 2, 3 dargestelk. 
Die eine Kupplungsscheibe 2 weist eine in Scheibendreh- 
richtung verlaufende Kupplungsausnehrnung 4 auf, wiih- 
rend die andere Kupplungsscheibe 3 einen in diese Kupp- 
lungsausnehrnung 4 eingreifenden Kupplungszapfen 5 be- 
sitzt. Die Kupplungsscheibe 2 mit der Kupplungsausneh- 
rnung 4 weist eine zur Kupplungsausnehrnung 4 hin ausge- 
wolbt.e Federlippe 6 auf, welche den Kupplungszapfen 5 der 
anderen Kupplungsscheibe 3 in Abhangigkeit von der Rela- 
tivstellung der beiden Kupplungsscheiben 2, 3 zueinander 
gegen_das eine Ende oder das andere Ende der Kupplungs- 
ausnehrnung 4 druckt. Die Kupplungsausnehrnung 4 weisr 
an ihrem Ende Lagerausnehniungen 7 t 8 fur den Kupplungs- 
zapfen 5 auf. Die eine der Federlippe 6 gegenuberliegende 
Flanke 9 der Kupplungsausnehrnung 4 verlauft zwischen 
den beiden Lauerausnehinunaen 7, 8 in Scheibendrehrich- 
tung bogenfomtig. Die Federlippe 6 weist in der Federmitte 
zur Kupplungsausnehrnung 4 hin eine Auswolbung 10 auf. 
Allerdings kann die Federlippe 6 zur Kupplungsausneh- 
rnung 4 hin auch dachfkst.arr.ig ausgebildet sein. wobei der 
Dachfirst wie die Auswolbung 10 einen Scheitelpunkt fur 
die Federbelastung des Kupplungszapfens 5 auf dem Weg 
zur einen Lagerausnehmung 7 hin und zur anderen Lager- 
ausnehmung 8 hin bildet. Auf der der Kupplungsausneh- 
' mung 4 abgewandten Seite der Federlippe 6 befindei. sich 
eine Tasche 11 fur die von dem Kupplungszapfen 5 insbe- 
sondere im Zuge der Uberwanderung der Auswolbung 10 
zuriickdruckbaren Federlippe 6. Die Federlippe 6 bildet eine 
der bogenfonnigen Flanke 9 gegenuberliegende Flanke der 
Kupplungsausnehrnung 4 und ist als ein von deiu einen 
Ende der Kupplungsausnehrnung 4 ausgehender Fortsatz 
mil freiern Federlippenende ausgebildet. 

In Fi». 3 isi ausximsweise ein KraftfahrzeuuturversehluB 
dargestellt, und zwar mit. einem auf ein Ausloseglied 12 wir- 
kendes Betat.igungshebelsystein, welches einen Lnnenbet.at.i- 
gungshebcl 13 und einen AuBenbetatigungshebet AB auf- 
weist. ferner mil einem Verrieiielunushebelsvsteni. welches 
einen ZenLralveirie»elun lishebet 14 in Wirkverbindunu mil 
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einem InnenverrieselunHshebel 15 und einem AuBenverrie- 
yeluneshebel 16 aufweist. Der Zentralverriecelun^shebel 14 
und ein das Betatigungshebelsystem mit dem Verriegelungs- 
hebelsystem verbindender Kupplungshebel 17 sind in Beta- 

5 tigungsrichtung "verriegelt" formschlussig und in Betati- 
gungsrichtung "entriegelt" iiber eine Ruckstellfeder 18 
kxaftschliissig miteinander verbunden. Der Zentralverriege- 
lungshebel 14, der AuBenverriegelungshebel 16 und der 
Kupplungshebel 17 sind auf einer gleichen Lagerachse 19 

id verschwenkbar gelagert. Auf einer zu dieser Lagerachse 19 
parallelen Lagerachse 20 befinden sich unter anderem eine 
als Diebstahlsicherungsabtiiebselement 2 ausgefuhrte 
Kupplungsscheibe und eine als Diebstahlsicherungsscheibe 
3 ausgefuhrte Kupplungsscheibe, welche beide drehbar ge- 

15 lagert sind. Bei diesem Ausfuhrungsbeispiel weist das Dieb- 
stahlsicherungsabtriebselement 2 ein Zahnsegment 21 und 
die in Drehrichtung der Diebstahlsicherungsscheibe 3 ver- 
laufende Kupplungsausnehrnung 4 auf, wahrend die Dieb- 
stahlsicherungsscheibe 3 den in die Kupplungsausnehrnung 

20 4 des Diebstahlsicherungsabtriebselementes 2 eingreifenden 
Kupplungszapfen 5 und einen in eine Dicbstahlsicherungs- 
ausnehmung 22 des Kupplungshebels 17 eingreifenden 
Diebstahlsicherungszapfen 23 besitzt. Es besteht aber auch 
die Moglichkeit, daB sich die Kupplungsausnehrnung 4 in 

-5 der Diebstahlsicherungsscheibe 3 befindet und der Kupp- 
lungszapfen 5 auf dem Diebstahlsicherungsabtriebselement 
2. Auf das Zahnsegment 21 des Diebstahlsicberungsab- 
triebselernentes 2 arbeitet ein elektromotorischer reversier- 
barer Diebstahlsicherungsantrieb, der nicht gezeigt ist. - 

JO Der Zentralverriegelungshebel 14, das Diebstahlsicherungs- 
abtriebselement. 2, die Diebstahlsicherungsscheibe 3. der 
AuBenverriegelungshebel 16 und der Kupplungshebel 17 
sind ubereinander geschichtet bzw. angeordnet. 

Das Diebstahlsicherungsabtriebselement 2 und die Dieb- 

J5 stahlsicherungsscheibe 3 sind uber die'elastische Federlippe 
6 miteinander verbunden, die an dem als Kunststoffteil aus- 
aefuhrten Diebstahlsicherunssabtriebselement 2 mit der 
Kupplungsausnehrnung 4 angeformt ist. Der Kupplungszap- 
fen 5 wird durch die Federlippe 6 mit. der rnittigen Auswol- 

40 bung 10 gegen das eine oder das andere Ende der Kupp- 
lungsausnehrnung 4 gedruckt. In Fig. 1 ist der Normalzu- 
stand dargestellt, Fig. 2 zeigt die Situation nach der Nol.en- 
iriegelung iiber den AuRenverriegelungshebel 16. Ein Vor- 
teil dieser Ausfuhrungsform ist darin zu sehen, daB die auf- 

45 zuwenden Krafi.e unterschiedlich sind. Da bei derNotentrie- 
gelung iiber den AuBenverriegelungshebel 16 und sonvit den 
Schlussel eine grofterer Kraft aufgebracht werden kann, be- 
hnder sich der Ansatz der Federlippe 6 in der Nahe des einen 
Endes der Kupplungsausnehrnung 4, gegen welche der 

50 Kupplungszapfen 5 im Normalbetrieb gedruckt ist. Die 
Diebstahlsicherungsscheibe 3 und somit. der Kupplungszap- 
fen 5 verbleiben ebenso wie das Diebstahlsicherungsab- 
triebseiernent 2 in der FunkdonssteLlung "notentriegek" bis 
der DiebstahLsicherungsantrieb wieder lauft, beispielsweise 

55 nach Batterieaustausch. Nach der Notentriegelung befindet 
sich die Diebstahlsicherungsscheibe 3 in der Funkuonsstel- 
lung "Diebstahlsicherung aus" (entgegen dem Uhrzeiger- 
sinn gedreht) und das Diebstahlsicherungsabtriebselement 2 
in der Funktionssteilung "Diebstahlsicherung ein". Zum 

nu Synchronisieren wird das Diebstahlsicherungsabtriebsele- 
meni 2 efektromotorisch secen den Uhn:eigersinn aedreht. 
Die Diebstahlsicherungsscheibe 3 wird dabei an einern nichl 
dargestelllen Anschlag gehalten, so dul3 walirend des Ver- 
drehens die Federlippe 6 zuruckgeclruckt. und ihre Auswol- 

"5 bung 10 an den Kupplungszapfen 5 vorbeigefuhrt. wird. Die 
Kraft beini Synchronisieren ist dabei geringer als die Kraft 
heirn Noientriegeln, da der Kupplungszapfen 5 entfernt vom 
Ansatz der Federlippe 6 anlicgl. und scmil einen grciBeren 
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Patentanspruche 

1. Kupplung fur zwei auf einer semeinsamen Laser- 5 
achse (1) relativ zueinander nur drehbar gelagerte 
Kupplungsscheiben (2, 3), insbesondere fur Kraftfahr- 
zeugturverschlusse, 

wobei die eine Kupplungsscheibe (2) eine in Scheiben- 
drehrichtung verlaufende Kupplungsausnehmung (4) io 
aufweistund die andere Kupplungsscheibe (3) einen in 
die Kupplungsausnehmung (4) eingreifenden Kupp- 
iungszapfen (5) besitzt, 

wobei ferner die Kupplungsausnehmung (4) an ihren 
Enden Lagerausnehmungen (7, 8) fur den Kupplungs- 15 
zapfen (5) aufweist, und 

wobei die Kupplungsscheibe (2) mit der Kupplungs- 
ausnehmung (4) eine zur Kupplungsausnehmung (4) 
ausgewolbte Federlippe (6) aufweist, welche'den 
Kupplungszapfen (5) der anderen Kupplu nssscheibe 20 

(3) in Abhangigkeit. von der Relativstellung der beiden 
Kupplungsscheiben (2, 3) zueinander gegen das eine 
Ende oder das andere Ende der Kupplungsausnehmung 

(4) druckt. 

2. Kupplung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 25 
net, daS zumindest die eine der Federlippe (6) gegen- 
iiberliegende Flanke (9) der Kupplungsausnehmung 
(4) zwischen den beiden Lagerausnehmungen (7 ? 8) in 
Scheibendrehricht.ung bogenformig verlauft. 

3. Kupplung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 30 
zeichnel, daG die Federlippe (6) in der Fedennirie zur 
Kupplungsausnehmung (4) bin eine Auswolbung (10) 
aufweist, 

4. Kupplung nach einem der Anspriiche 1 bis 3. da- 
durch gekennzeichnei, daS sich auf der Kupplungsaus- 35 
nehmung (4) abgewandten Seite der Federlippe (6) 
eine Tasche (11) fur die von dem Kupplungszapfen (5) 
zuruckdriickbare Federlippe (6") befindet. 

5. Kupplung nach einein der Anspriiche 1 bis 4 f da- 
durch gekennzeichnet, daB die Federlippe (6) eine der 40 
bogenformigen Flanke (9) gegeniiberliegende Flanke 
der Kupplungsausnehmung (4) bildet und als ein von 
dem einem Ende der Kupplungsausnehmung (4) ausge- 
hender Fortsatz ink freiem Federlippe nende ausgebil- 
det isl. 45 

6. Kupplung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die eine Kupplungsscheibe 
als Diebstahlsicherungsabtriebselemenr.(2) und die an- 
dere Kupplungsscheibe als Diebstahlsicherungs- 
scheibe (3) ini Verriegeiungssystem eines Kraftfahr- 50 
zeugtlirverschlusses auseebildet sind. 
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